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I meccanismi di 

riconoscimento e 

premialità possono 

stimolare l’eco-driving 

ed il risparmio di 

carburante, due punti 

chiave tra le priorità 

dell’agenda  

per una gestione 

sostenibile della flotta! 
 
 

Cari lettori, 

il consumo di carburante e le conseguenti emissioni di 
gas serra prodotte dal trasporto stradale sono in 
costante aumento. Uno stile di guida più economico, 
degli acquisti appropriati ed una corretta manutenzione 
dei veicoli, rappresentano alternative praticabili e a 
basso costo per una riduzione dei consumi di 
carburante, dei costi ad esso associati e naturalmente 
delle emissioni di CO2. I risparmi conseguibili possono 
essere valutati in circa il 10% del consumo storico. 

Mentre l’organizzazione di corsi di guida e l’acquisto di 
veicoli che soddisfino I bisogni dell’azienda stanno 
diventando sempre più comuni, i risultati di lungo 
termine sulla riduzione dei consumi di carburante non 
sono così buoni come ci si aspettava. Le esperienze 
hanno mostrato che il consumo di carburante è 
rimasto ai livelli precedenti. 

Al fine di ottenere riduzioni sostenibili di consumo di 
carburante dovrebbero essere introdotte misure più 
ampie. La chiave per conseguire una sostenibile 
riduzione del consumo di carburante è una forte 
motivazione dell’intero staff che gestisce la flotta, degli 
autisti in particolare, affinché si comportino ed 
agiscano in modo energeticamente efficiente. Ciò 
significa che: gli autisti dovrebbero guidare secondo i 
principi di eco-driving, i soggetti che si occupano della 
manutenzione dovrebbero mantenere gli standard 
previsti, gli acquisti dovrebbero avvenire in base alle 
esigenze dell’azienda e favorire l’acquisto dei veicoli 
più appropriati ed il management dovrebbe applicare 
misure per il risparmio energetico durante le attività 
dell’azienda. 

Lo scopo del progetto RECODRIVE consiste nello 
sviluppare e testare diversi meccanismi di 
riconoscimento e premialità per conseguire la 
sostenibilità dei risultati della formazione. 

Fino ad ora i dimostratori di RECODRIVE hanno avuto 
successo nell’ottenimento di riduzioni nel consumo di 
carburante attraverso la formazione dei dipendenti, la 
motivazione e l’applicazione di meccanismi di 
riconoscimento e premialità. 

Seguite il loro esempio, imparate dalle loro esperienze 
ed unitevi alla nostra iniziativa se siete interessati al 
raggiungimento dei migliori risultati possibili con la 
vostra stessa flotta.          

Stane Bo�i � nik & Katja Han�i �  

Università di Maribor, Facoltà di Ingegneria Civile  
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Il progetto RECODRIVE vi 
supporterà 

nell’intraprendere soluzioni 
efficienti per la gestione 
sostenibile della flotta. 

 Saranno considerati gli 
aspetti economici ed 

ecologici. 

Sarà mostrato il modo per 
raggiungere un’apprezzata 
abilità operativa e saranno 
forniti i casi migliori sul sito: 

www.recodrive.eu  
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Deliverable D 5.1 – Il manuale per la valutazione è un ulteriore importante documento prodotto dal progetto. La 
raccolta di informazioni appropriate sull’impatto delle misure implementate è senza dubbio la più grande sfida per la 
valutazione. Nonostante sia impossibile raccogliere abbastanza informazioni per quantificare tutti i benefici di un 
progetto, lo sforzo per una ben pianificata e focalizzata raccolta di dati fa aumentare notevolmente le possibilità di 
radunare quei benefici che rappresentano la sostanza dell’impatto generale del progetto. Lo scopo generale della 
selezione dei dati e dei metodi valutativi era di ottenere le informazioni più utili per gruppi e attori chiave (flotte 
partecipanti, politici, individui, rappresentanti EACI) nel modo più efficace e realistico.  
 
Le questioni considerate nel definire la metodologia di valutazione RECODRIVE sono: 
 

1. Chi sono gli attori coinvolti e quali aspetti comportamentali dovrebbero 
essere approfonditi ulteriormente per ogni area individuata? 

2. Quali dati sono necessari per la valutazione dell’impatto della 
formazione e degli schemi di premialità al fine di produrre una guida 
coerente per la fine del progetto? 

3. Quante delle informazioni richieste possono essere raccolte ed 
analizzate in maniera pratica? 

4. Quanto accurate ci si aspetta che siano queste informazioni, secondo i 
diversi modelli di gestione della flotta e le altre condizioni esterne?   

5. Il dimostratore sarà in grado di ottenere tutte le informazioni 
necessarie? 

6. Quali sono i principali metodi applicabili e quali ulteriori metodi devono 
e possono essere usati se sono necessarie altre informazioni? 

7. Come possono essere analizzate le informazioni? 

 
La risposta a queste domande è la metodologia valutativa progettata e descritta nel Manuale di Valutazione. Il Manuale 
introduce un’unica metodologia per valutare gli effetti di uno o più interventi tra loro combinati su vari aspetti 
comportamentali riferiti ad alcune attività della flotta (guida, manutenzione, acquisto, gestione), confrontandoli con gli 
effetti nel caso di non intervento sulla stessa attività. La metodologia valutativa utilizzata fornisce un modello che possa 
garantire coerenza e validità tra paesi e tra tipi di flotte. Essa inoltre consente ai partner del progetto e ai manager delle 
aziende coinvolte (e successivamente ad altre aziende) di valutare ed analizzare i piani di risparmio carburante 
introdotti così come l’impatto dei meccanismi di riconoscimento e premialità per la riduzione dei consumi implementati. 
 
Ai fini valutativi, sono stati definiti degli indicatori delle prestazioni ricavabili da diversi livelli di dati. 
Gli indicatori delle prestazioni sono suddivisi in gruppi in base al tipo di impatto misurato: 
  

- Impatto energetico (riduzione del consumo di carburante, dell’olio motore per km, ecc.),  
- Impatto ambientale (riduzioni delle emissioni di CO2, PM, NOx – calcolate dalla riduzione del consumo di 

carburante) 
- Impatto economico (costi relative al carburante, costi per servizi, costi per la premialità per veicolo, per autista, 

ecc.). 

I dati necessari per gli indicatori del monitoraggio e delle prestazioni possono essere raccolti attraverso diversi 
sistemi già in uso nelle aziende ed attraverso vari strumenti come: 


� Monitoraggio ed osservazione diretta degli indicatori 

� Questionari con domande aperte 

� Interviste alle strutture  
 

per la valutazione delle misure implementate, inclusi meccanismi di riconoscimento e  
premialità, con riguardo a risparmio di carburante e riduzione dei costi ottenuti. 
 

 
 

Autore: UM FG, Maribor, Slovenia 
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Sito del progetto 
www.recodrive.eu  

 
Il sito di RECODRIVE è una fonte diretta di informazione sui risultati di questo progetto, indirizzato a tutti gli operatori 
del trasporto e ai proprietari di flotte, di condivisione delle esperienze dei partner su come stimolare il risparmio di 
carburante. La sua homepage invita tutti voi ad accedere alle differenti sessioni.   . 
 

 
 
Newsletter  
Potete iscrivervi alla mailing list per ricevere la newsletter in modo regolare. 
 
Download   
Avete la possibilità di stampare vari risultati del progetto: 

-  Galleria di immagini, un’imponente collezione di foto 
-  Consegne concluse  
-  Materiale divulgativo con brevi messaggi sui temi del progetto 
-  Materiale formativo. 

 
Casi studio (solo in Inglese) 
Una raccolta notevole di link a database Europei come ELTIS, CIVITAS, BYPAD e EPOMM. 
 
Calcolatore di ammortamento  
Potete introdurre alcuni dati di base sulla vostra flotta per ricevere risultati interessanti sui vostri risparmi di carburante 
e CO2. 
  
Glossario 
Una lista di termini specifici attualmente utilizzati quando si affrontano i temi di RECODRIVE. 
 
Notizie 
Una pagina con sia i risultati più recenti dei dimostratori dei partner di RECODRIVE sia le ultime notizie ricevute dagli 
altri partner Europei. 
 
Domande e risposte  
Domande interessanti e risposte “provocatorie” vi invitano ad esprimere il vostro punto di vista in base alle vostre 
competenze. 
 
Forum  
Questo è un blog dedicato ad attività di riconoscimento e premialità a cui potete contribuire. 
 
Database dei prodotti  
Come professionisti nel settore dei trasporti, qui potete pubblicizzare i vostri prodotti e servizi. 

 
Il partner FGM-AMOR gestisce il contenuto di questo sito e molte pagine sono tradotte nelle lingue di tutti i partner. 

Un’area interna è riservata esclusivamente alle attività dei partner del Consorzio durante lo svolgimento del progetto. 
Per ulteriori informazioni potete contattare Sig. Gerfried Cebrat at gcebrat@fgm.at 

Con l’accesso al sito, diventerete membri di una grande rete di città europee, sostenendo quindi la tutela dell’energia e 
l’ecodriving anche nella vostra città. 

 
Autore: URTP partner, Romania 
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Risparmiare carburante   
Tra le varie informazioni, questa pagina offre: 

-  Un video sul’ecodriving della CE 
-  La quantificazione dei risparmi 
-  Suggerimenti per camion, bus, automobili  
-  Brevi video 

 
La vostra opinione su questi temi è molto importante per il 
Consorzio del progetto. 
 
Risparmiare denaro  
Questa pagina mostra alcuni consigli ed incentivi finanziari 
oltre a quello del risparmio di carburante.  
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 Spagna  
La Madrid Municipal Transport Company, SA (EMT) è l'ente 
che fornisce il servizio regolare di trasporto nel comune di 
Madrid.  

La Città di Madrid è il suo unico proprietario. Fin dalla sua 
creazione nel 1947, EMT è l’ente di gestione del trasporto di 
superficie che opera in regime di monopolio e fornisce il 
servizio di trasporto nella città di Madrid.  

I mezzi attuali di trasporto sono solo gli autobus nonostante in 
precedenza si utilizzassero anche il tram e il filobus. 

 

Sin dalla creazione del Consorzio del Trasporto Regionale di 
Madrid (CRT) e l'inserimento dello stesso nel Consiglio 
Comunale di Madrid, EMT fornisce il servizio di trasporto 
come operatore sotto autorità del consorzio. Questo corpo è 
responsabile della regolamentazione dei bisogni di trasporto 
di Madrid, ed insieme con EMT fornisce i rimanenti mezzi di 
trasporto urbano (metropolitana) ed interurbano (RENFE e 
autobus extraurbani).  

I principali dati che caratterizzano l'attività di EMT sono quasi 
500 milioni di passeggeri trasportati, cento milioni di 
chilometri percorsi, una flotta di 2,035 autobus, 209 linee in 
servizio e uno staff di circa 7.500 dipendenti (5.500 piloti). 
Questi dati rendono l'EMT la più grande azienda di trasporto 
urbano di superficie in Spagna e uno dei più grandi in 
Europa.  

EMT oggi - 31 maggio 2009 - dispone di una flotta di autobus 
di 2,062 unità di cui tutti hanno l'aria condizionata e cambio 
automatico e un'età media di meno di 6 anni. La loro 
distribuzione in base al tipo di combustibile è la seguente: 

o Diesel  
o Biodiesel  
o CNG (Compressed Natural Gas)  
o Hybrid (Biodiesel/Electric)  
o Hydrogen 
o Ethanol 
o Electric 

- 
1.664 

380 
12 

- 
5 

20 

 

L'uso efficiente dei veicoli è stato un aspetto molto importante 
per EMT. Dal 1990 i nuovi autisti di EMT sono formati secondo 
una "guida economica" - una serie di azioni per risparmiare 
carburante e guidare in modo efficiente. 

Dal 2007 in EMT sono stati attuati corsi di ecodriving per i 
conducenti. Nel giugno 2009 più del 50% dei conducenti 
(3,159) hanno partecipato a questi corsi: 

�� 2007 - 1,244 autisti hanno partecipato ai corsi per 
realizzare un risparmio medio di carburante del 14%. 

�� 2008 - 1,250 autisti hanno partecipato ai corsi per 
realizzare un risparmio medio di carburante di 15,7%. 

�� 2009 - 665 autisti hanno partecipato ai corsi fino a 
giugno.  

Ad oggi si stanno svolgendo questi corsi e nei prossimi anni 
tutti i driver (100%) avranno ricevuto questa formazione.  
La Madrid Municipal Transport Company ha mosso un nuovo 
passo nel suo impegno verso un trasporto pubblico sostenibile 
attraverso l'attuazione del progetto RECODRIVE al fine di 
valutare i benefici ottenuti in termini di risparmio energetico e 
riduzione delle emissioni di gas serra. 

In EMT, RECODRIVE sta testando alcune misure 
considerando tre linee di autobus. Tre nuovi autobus sono stati 
utilizzati per la dimostrazione, e così squadre di autisti sono 
state coinvolte. 

L'obiettivo principale è quello di ottenere con questa prima 
prova una riduzione del 5% dell’attuale consumo di diesel di 
questi autobus. Si tratta di un obiettivo ambizioso, tenendo 
conto del fatto che i conducenti coinvolti nella manifestazione 
hanno già ricevuto una formazione di ecodriving, e pertanto il 
risparmio si dovrebbe ottenere in uno scenario di già bassi 
consumi di carburante. 

 
Dopo un periodo di prova per valutare il consumo effettivo di 
carburante e le prestazioni di questi tre autobus, è stato 
organizzato un workshop da EMT e BESEL il 20 luglio 2009. 
Successivamente i conducenti sono stati informati del progetto 
RECODRIVE e della dimostrazione che è in corso in EMT, 
compreso il meccanismo di riconoscimento e premialità. Ciò ha 
causato una discussione positiva tra i conducenti, lo staff del 
management e l’istruttore di ecodriving di EMT che ha 
partecipato alla manifestazione. Tutti i conducenti coinvolti nella 
manifestazione hanno espresso il loro impegno a ridurre il 
consumo di carburante, al fine di conseguire gli obiettivi stabiliti 
durante la prova.  

I principali risultati della dimostrazione saranno valutati da EMT 
che trarrà conclusioni preziose per lo sviluppo di azioni che 
contribuiranno a migliorare ulteriormente le prestazioni 
ambientali della flotta. 

Autore: BESEL partner, Madrid, Spagna 
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Il governo della città si basa su un “parlamento” eletto ed un consiglio 
comunale equivalente a quello del governo. Il consiglio comunale è a 
capo dell’amministrazione della città. L’amministrazione ha la sua 
propria sezione per le politiche climatiche, che lavora sotto la direzione 
del consigliere comunale per il clima, l’ambiente e lo sviluppo della città. 
L’attuale consiglio comunale è orgoglioso del proprio impegno nelle 
politiche climatiche. La città di Bergen ha deciso di partecipare al 
progetto RECODRIVE con alcune delle sue unità amministrative. Lo 
scopo è di individuare come ridurre il consumo di carburante della 
propria flotta di auto. Per partecipare al progetto è stato scelto un gruppo 
di 6 auto con autista. Se il risparmio di carburante risulterà un successo, 
il comune potrà considerare l’ipotesi di introdurre le stesse misure per 
l’intera flotta. Con una flotta di circa 700 veicoli, il potenziale per il 
risparmio di carburante è nel complesso piuttosto grande. Tutte le auto 
che partecipano al progetto appartengono alla sezione manutenzione 
dell’edificio dell’amministrazione comunale. La dimensione dei veicoli 
spazia da auto passeggeri piccole a furgoni di media misura. A bordo vi 
è un sistema di misurazione del consumo di carburante e per settembre 
2009 è previsto un corso di ecodriving per gli autisti. Inoltre, per gli autisti 
sarà sviluppata una lista di controllo, che consentirà loro di assicurarsi 
che le vetture siano in condizione ottimale per quanto riguarda la 
pressione delle gomme, il motore, la frizione ecc. Un meccanismo di 
riconoscimento e premialità garantirà che gli autisti che partecipano al 
progetto e risparmiano carburante possano ricevere una ricompensa per 
questo. Il premio non sarà monetario e, a causa della cultura 
dell’azienda norvegese, sarà assegnato in eguale misura a tutti gli autisti 
partecipanti. Lo scopo qui è di dare al progetto l’intero supporto e 
attenzione, ricompensando i lavoratori che vi partecipano. 

 

La partecipazione della città di Bergen al progetto RECODRIVE può 
essere vista come parte della strategia del comune per raggiungere la 
sostenibilità. L’obiettivo del comune è di ridurre le emissioni di CO2  dei 
veicoli del 50% entro il 2015. All’interno di RECODRIVE sono inclusi 
solo gli autisti, ma la partecipazione a questo progetto fa parte di una 
pianificazione a più lungo termine della gestione della flotta, che include 
anche l’acquisto e la manutenzione. Tra queste misure, il comune ha 
già sviluppato una politica d’acquisto che esprime la sua volontà di 
avere il minor numero possibile di auto, e che dovranno essere piccole 
ed efficienti da un punto di vista di consumi. Le sezioni che utilizzano 
molte vetture discutono inoltre sulla pianificazione dei percorsi, 
provando a ridurre la guida attraverso strade non necessarie.   

    

Le principali attività della società sono la produzione, la distribuzione ed 
il trasporto di energia, per la maggior parte energia idrica. La società 
fornisce anche altri servizi e prodotti, tra i quali connessioni a banda 
larga, allarmi e TV via cavo. 
Una delle sezioni di BKK, BKK Nett, è uno dei dimostratori nel progetto 
RECODRIVE. La responsabilità di BKK Nett è di garantire una sicura e 
stabile distribuzione di energia elettrica a 177 000 case, aziende ed 
edifici pubblici nella Norvegia occidentale. Le loro principali attività sono 
quindi la pianificazione, la costruzione, il funzionamento e la 
manutenzione del sistema di trasporto dell’energia. Questo significa che 
molti degli impiegati in BKK Nett lavorano alla manutenzione delle 

 
 
 
 
 
 
 

centrali elettriche, guidando spesso per lunghe distanze con una 
persona in ogni auto. È quindi interessante per BKK Nett considerare le 
loro possibilità per risparmiare carburante e soldi introducendo misure 
quali l’ecodriving e la pianificazione dei percorsi. BKK Nett ha 
selezionato alcune auto che parteciperanno a RECODRIVE, tutte vetture 
del tipo Toyota Hiace. La scelta di limitare la partecipazione a poche 
auto è legata al fatto che BKK ha imparato che può essere difficile 
predisporre un sistema di monitoraggio automatico dei consumi di 
carburante in collaborazione con altre aziende che sarebbe necessario 
coinvolgere nel processo. In ogni caso BKK registrerà manualmente i 
consumi di carburante delle auto partecipanti finché un sistema di 
registrazione automatico per tutte le auto potrà essere usato. I 
dimostratori RECODRIVE saranno utilizzati come modelli per l’intera 
flotta, poiché l’azienda riconosce che c’è un grande potenziale per il 
risparmio di carburante. 

 

Gli autisti riceveranno una formazione di ecodriving a settembre 2009. 
Inoltre riceveranno una lista di controllo che aiuterà loro a controllare 
che i veicoli siano in buona condizione, compreso ad esempio la 
pressione dei pneumatici, il motore e le ruote. RECODRIVE 
contribuisce anche a concentrarsi sull'ottimizzazione dei percorsi. BKK 
riconosce un grande potenziale nei sistemi GPS per l’ottimizzazione 
del percorso, e ha avviato il processo di acquisto di tale sistema. Sono 
incluse anche altre misure, come la costruzione di più impianti di 
stoccaggio in modo che i conducenti non hanno bisogno di guidare 
troppo distante per ottenere le attrezzature necessarie. 

 
La società di recupero rifiuti inter-comunale di Bergen è di proprietà del 
comune di Bergen e di otto dei suoi comuni limitrofi, e raccoglie e 
gestisce i rifiuti in questa area. Essendo a servizio di circa 320 000 
abitanti, BIR è la seconda più grande società di recupero rifiuti in 
Norvegia. L'azienda ha circa 280 dipendenti e ha un fatturato di circa 
NOK 460 milioni (quasi 53 milioni di euro). BIR è divisa in due, con una 
parte che ha il monopolio dei suoi servizi, e una parte che opera in 
concorrenza. L'area di cui BIR ha il monopolio è la raccolta e il 
trattamento dei rifiuti domestici. BIR trasporti, la parte della società che 
gestisce i veicoli per la raccolta dei rifiuti, partecipa a RECODRIVE. 
Cinque dei 35 camion di raccolta dei rifiuti della società fanno parte del 
progetto come piloti, con due autisti ciascuno. I camion sono tra i 
veicoli più recenti della flotta. BIR ha un sistema per il monitoraggio del 
consumo di carburante ben sviluppato. Stanno progettando di formare 
gli autisti secondo l’ecodriving. Gli autisti dovranno inoltre iniziare a 
utilizzare una lista di controllo al fine di garantire che i veicoli siano in 
condizione ottima, per esempio attraverso il controllo della pressione 
dei pneumatici, delle ruote, del motore e del filtro dell'aria. Gli autisti 
che partecipano al progetto avranno un premio, una ricompensa non 
monetaria per la loro partecipazione, in conformità con la cultura 
società norvegese, dove l'uguaglianza tra tutti i dipendenti è 
considerata molto importante. 

    

RECODRIVE contribuisce anche a rafforzare l'attenzione sulla 
pianificazione dei percorsi di BIR. BIR sta testando il sistema di 
pianificazione SPIDER del GPS, che intendono implementare nel 2010. 
La società ritiene che questo sistema farà risparmiare molti chilometri 
di guida, e che avranno bisogno di almeno un camion in meno. 
Autore: WNRI partner, Sogndal, Norway 
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NORVEGIA, Comune di Bergen  

Situata sulla costa ovest, la città di Bergen è 
la seconda città della Norvegia. Con circa 
250 000 abitanti, il comune è grande rispetto 
al contesto norvegese. 

Bergen inter - municipal Power Company  
BKK è la società elettrica di proprietà della società 
elettrica statale Statkraft e di 17 comuni della Norvegia 
occidentale.  

Bergen inter - municipal renovation company  
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Gli inizi dell’attività della società risalgono all’inizio del 20° 
secolo e sono legati allo sviluppo della città di Maribor. Con la 
crescita della città, la rimozione dei rifiuti urbani, la 
manutenzione e la pulizia delle strade erano diventate sempre 
più vaste e faticose. Questo ha portato nel 1961 alla fondazione 
di una società indipendente di gestione dei rifiuti chiamata 
“Komunalno podjetje Snaga” e che ha iniziato a fornire servizi 
comunali alla città di Maribor. 
 
Rispetto agli inizi con 77 dipendenti e 7 veicoli la società è 
cresciuta fino ad impiegare più di 190 persone e ad usufruire di 
più di 70 veicoli comunali e macchinari mobili. 
 
Gli aspetti logistici, di trasporto ed ecologici dell’attività primaria 
della società (raccolta e rimozione dei rifiuti) stanno diventando 
sempre più importanti. La società utilizza una flotta di veicoli 
specializzati che differiscono tra loro in base alle funzioni.  
 
Date le specifiche caratteristiche delle porzioni di rifiuti in 
correlazione alle caratteristiche delle aree di raccolta (pianure, 
montagne, aree urbane e rurali), la specificità del veicolo gioca 
un ruolo fondamentale nell’ottenere i migliori risultati. Con 
appropriate specificità del veicolo (dimensioni, treno elettrico, 
trasmissione ecc.) e specificità del corpo (volume e capacità di 
carico, meccanismo di pressione ecc.) è possibile ottenere il 
consumo ottimale di carburante insieme con risultati nel lavoro 
per ridurre i costi operativi. 

Come parte significativa dei costi operativi, il costo del 
carburante dipende dalle specificità dei veicoli e dallo stile di 
guida. Con la flotta esistente il consumo di carburante dei 
veicoli può essere immediatamente ridotto attraverso 
l'applicazione di ecodriving. Un ulteriore vantaggio è dato dal 
fatto che, con minore consumo di carburante anche le 
emissioni di gas di scarico sono più basse, il che non deve 
essere trascurato. La società Snaga ha aderito all'iniziativa 
RECODRIVE al fine di attuare diverse misure per ottenere un 
minor consumo di carburante (formazione dei conducenti, 
specificità dei veicoli, miglioramento dei percorsi). A causa 
delle specifiche condizioni di lavoro conseguire la riduzione a 
lungo termine del consumo di carburante rappresenta una 
sfida per l'azienda e per i partner del progetto 
RECODRIVE. 
   

 

 

 

 

 

 

 

Per maggiori informazioni sul dimostratore, visitate il sito 
www.snaga-mb.si.  

 

 

 

 

Viator & Vektor d.d  è una delle società slovene leader di 
logistica che opera in una rete internazionale di più di 70 unità 
nei paesi del sud-est e centro Europa.  

Viator & Vektor fornisce una completa gamma di servizi 
logistici, compresi il trasporto marittimo, aereo e le spedizioni 
via treno, così come soluzioni pienamente integrate nel campo 
del trasporto stradale.  

La società possiede inoltre attrezzature per la completa 
manutenzione dei veicoli commerciali e macchinari mobili.  

Viator & Vektor impega più di 1 300 persone ed utilizza una 
flotta di più di 500 grandi automezzi per il trasporto di merci su 
strada. 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
L'azienda ha aderito a RECODRIVE al fine di attuare e testare 
sistemi di riconoscimento e premialità per i camionisti. Poiché 
la pianificazione logistica e dei percorsi e l'acquisto e la 
manutenzione dei veicoli sono già estremamente sofisticate e 
complesse, una delle aree rimanenti per raggiungere un 
inferiore consumo di carburante è la formazione dei conducenti 
e la ricompensa. Al fine di migliorare l’abilità e le competenze 
degli autisti la società ha curato la formazione di alcuni autisti 
accuratamente selezionati che fungono da istruttori in casa e 
trasferiscono le proprie conoscenze sull’ecodriving ai colleghi 
piloti. I primi risultati del progetto RECODRIVE in Viator & 
Vektor sono promettenti e mostrano che significativi 
miglioramenti nel consumo di carburante possono essere 
raggiunto attraverso la formazione dei conducenti. Attraverso 
l'ulteriore diffusione dell’ecodriving tra i conducenti possono 
essere realizzati notevoli risparmi di carburante. 
Per ulteriori informazioni, visitate il sito www.viator-vektor.si  
 

Autore: UM FG partner, Maribor, Slovenia 
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SNAGA javno podjetje d.o.o,  
Maribor, Slovenia  
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Uniunea Romana de Transport Public  

Bd. Gh. Magheru 6-8, Sector 1, Bucharest, Romania 
Contact person: Mrs. Doina Anastase 

Tel.: + 4031 402 57 02 
E-mail: doina.anastase@urtp.ro   

 
 

L’Unione Rumena di Trasporto Pubblico (URTP) è un’associazione 
professionale non governativa, autonoma e apolitica, costituita a 
Bucharest nel 1990 per sviluppare attività no-profit. Dal 2005 URTP ha 
lo statuto di pubblica utilità, come riconoscimento governativo, secondo 
la Decisione Governativa 1139/29.09.2005. La sua missione è quella di 
raggiungere l’unità d’azione per tutti i decisori nazionali per garantire 
che i servizi di trasporto pubblico (PT) soddisfino sia la domanda dei 
viaggiatori sia gli standard europei di qualità ed efficienza del sistema 
PT in Romania. L’obiettivo principale è quello di proteggere e sostenere 
gli interessi professionali, economici e sociali dei suoi membri, degli 
operatori del PT urbano di passeggeri nella maggior parte dei comuni 
rumeni. Gli attuali strumenti per questo sono: 
�� La diffusione  di ogni informazione nazionale ed europea o 
evento in materia PT, organizzando conferenze, dibattiti 
professionali, workshops ed attraverso la propria pubblicazione 
specifica: una rivista ed un Bollettino Informativo mensile, 
�� La promozione della partecipazione a corsi di formazione  da 
parte sia dei propri membri sia di specialisti delle autorità locali, per 
migliorare le competenze amministrative, tecniche e manageriali 
dello staff, 
�� La stimolazione ed accelerazione del processo di adattamento 
alla legislazione e agli standard europei delle condizioni specifiche 
della regione, assistendo le autorità governative in questo, 
�� La promozione di piani di trasporto urbano sostenibile  in 
Romania, seguendo le buone pratiche europee e il consiglio di esperti, 
tenendo a mente il principale obiettivo di RECODRIVE – sfruttando 
tutte le misure non tecniche al fine sia di ridurre i consumi di carburante 
della flotta sia di aumentare l’efficienza energetica del settore del 
trasporto publico. 
RAT Craiova è il dimostratore in RECODRIVE, sulla base del LOI 
firmato. Una più dettagliata presentazione della loro rete PT e degli 
obiettivi da raggiungere in questo progetto sono descritti nella 
precedente NL # 3. 
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Univerza v Mariboru Fakulteta za Gradbenistvo 

Smetanova ulica 17, 2000 Maribor, Slovenia 
Contact person: Ms. Katja Hanzic 

Tel.: + 386 2 22 94 393 
E-mail: katja.hanzic@uni-mb.si  

 
 

La facoltà di Ingegneria Civile (UM-FG) fornisce istruzione ed esegue 
ricerche nei campi dell’ingegneria civile e dell’ingegneria del traffico. Ha 
78 dipendenti a tempo pieno. La facoltà dirige progetti scientifici e di 
ricerca e sviluppo internazionali, nazionali e regionali, porta avanti studi 
e fornisce l’opinione di esperti a diverse istituzioni, imprese e altri 
clienti. I progetti di ricerca e sviluppo sono gestiti principalmente dai 
centri di ricerca e dai laboratori, che sono parte costituzionale 
dell’Istituto di Ingegneria Civile e del Traffico. Le attività portate avanti 
possono essere raggruppate nei seguenti campi d’azione: politiche di 
trasporto, economia, pianificazione tecnica, introduzione ed uso di 
moderni sistemi informativi nel trasporto merci e passeggeri, sicurezza 
del traffico, sistemi di informazione meteo stradale e manutenzione 
della strada in inverno, sviluppo di software. 

 

L’attenzione di un paio di progetti in corso è rivolta alla riduzione di 
consumi di carburante nelle operazioni di logistica (trasporto merci). 
A livello nazionale, l’UM-FG ha condotto vari progetti per conto del 
Ministero dei Trasporti e delle Comunicazioni, del Ministero della 
Scienza e Tecnologia, del Ministero dell’Ambiente e della Direzione per 
le Strade della Slovenia. A livello internazionale UM-FG è stata 
coinvolta in vari progetti EU di ricerca e ha messo in atto cooperazioni 
transnazionali di successo e progetti con l’Università di Graz (Stiria, 
Austria) e con l’Università Tecnica di Budapest (Ungheria). UM-FG ha 
stretto forti contatti con operatori di flotte che hanno sottoscritto LOI e 
fanno parte di RECODRIVE. UM-FG ci ha fornito LOI di tre dimostratori 
in Slovenia: TUS, SNAGA e VIATOR & VENTOR la cui descrizione si 
trova in questa pubblicazione.  
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BESEL SA 

Edificio CEEI, Modulo 1, 47151 Boecillo Valladolid, Spain 
Contact person: Mr. Raul Diaz 

Tel.: + 34 983 54 82 40 
E-mail: rdiaz@besel.es  

 
 

BESEL è una società private fondata nel 1983, impegnata nella Ricerca 
e Sviluppo, Ingegneria e Consulenza. BESEL lavora con tecnologie per 
l’energia e l’ambiente di nuova generazione. BESEL possiede un’ampia 
esperienza in campo energetico ed ambientale Europeo. Inoltre, 
BESEL è membro di diverse associazioni, tra cui AEDIE, Associazione 
Spagnola per la Ricerca e Diagnosi Energetica, ed Agenzia 
Internazionale, EUFORES, Forum Europeo per RES. Oltre a questo, 
sono stati firmati molti accordi di collaborazione: università, fondazioni, 
centri tecnologici e laboratori, e soprattutto partenariati con molti enti 
europei. BESEL offre i propri servizi sia al settore privato che a quello 
pubblico. Lo scopo dell’attività riguarda la produzione e l’uso di energia 
(RUE e RES), l’ambiente, la mobilità, la gestione dell’innovazione, 
l’ingegneria finanziaria, la ricerca e sviluppo di tecnologie per l’energia. 
I tipi di progetto sono molto ampi: informativi, campagne di diffusione e 
promozione, preparazione di pubblicazioni, formazione, auditing, studi 
di fattibilità, pianificazione, ricerche di mercato, parere tecnici, ricerca 
tecnologica, fornitura di tecnologia, contraente di fornitura energetica e 
fatturazione. A questo proposito si possono citare i seguenti progetti: 
HYCHAIN (7°Programma Quadro), MEKUS e TRAINER (Prog ramma 
Leonardo da Vinci). I tipi di progetti di formazione nazionale sono molto 
ampi: corsi brevi, campagne conoscitive, disseminazione e 
promozione, pubblicazioni, studi di fattibilità, pianificazione, ricerche di 
mercato, ecc. All’interno dell’area mobilità e trasporto, le principali 
attività si concentrano sulla promozione di alternative di trasporto 
(miglioramento delle infrastrutture e dei servizi, campagne 
promozionali, ecc.) e su misure volte alla diversificazione ed al 
risparmio energetico nel trasporto (carburanti alternativi e campagne 
per l’efficienza energetica, ecc.). 
Inoltre, il ruolo delle campagne conoscitive sta diventando più 
significativo nella gestione della mobilità. A questo proposito, BESEL 
combina le differenti strategie (diversificazione e risparmio energetico, 
gestione del traffico e della domanda) che consente cambiamenti 
comportamentali e miglioramenti della mobilità. Tra le esperienze 
rilevanti e progetti di riferimento nel campo della mobilità sostenibile: 
�� Progetti europei, come RECODRIVE e SUGRE (IEE) 
�� Sviluppo di nuovi sistemi per la pianificazione del trasporto pubblico 
(Ministero della Scienza e Tecnologia) 
�� Ricerca socio-economica per la gestione integrata del trasporto 
pubblico di Valladolid (Ministero della Scienza e Tecnologia) 
�� Creazione di strumenti di simulazione per la gestione del trasporto 
considerando domande eccezionali (Ministero della Scienza e 
Tecnologia) 
�� Monitoraggio e valutazione della Giornata Senza Auto Nazionale, 
Regionale e Locale spagnola (Ministero dell’Ambiente, IDAE, Junta de 
Castilla y León, Città di Valladolid e Laguna de Duero) 
�� Analisi sulla penetrazione di nuove tecnologie nello sfruttamento di 
flotte per il trasporto pubblico in Spagna (Ministero della Scienza e 
Tecnologia) 
�� Studio sull’integrazione e promozione del trasporto elettrico nella 
città di Madrid (Comune di Madrid) 
�� Ricerca tecnologica su ICT applicata al trasporto passeggeri 
(Ministero dei Lavori Pubblici). 
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o Austria, FGM AMOR 

o Norway, WNRI 

URTP 
Uniunea Romana de Transport Public 
Unione Rumena di Trasporto Pubblico 

Referente della newsletter:  
Doina Anastase doina.anastase@urtp.ro  
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  Questo progetto è finanziato da  

 

La responsabilità per il contenuto di 
questa Newsletter è degli autori  

 

 

            Austria, Graz  

         Austria, Innsbruck 

       Bulgaria, Sofia  

      Germania, Monaco 

   Grecia, Pireo 

    Italia, Milano 

     Norvegia, Sogndal 

                      Romania, Bucharest 

                 Slovenia, Maribor 

                     Spagna,  Madrid 
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